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1. WSTEP

1.1.Przedmiot, lokalizacja i zakres inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulic Piasta Kotodzieja i Regera w
Przemyslu wraz z modernizacjg systemu i elementéw odwodnienia.

Przewidziane do przebudowy ulice (klasy technicznej D) sg zlokalizowane w
potudniowej czesci miasta w dzielnicy Wysokie Gory i majg charakter typowo drdg
osiedlowych. Wi3gczaja sie bezposrednio do ulic Grochowskiej i Kupaty, a poprzez nie
do ul.Przemystawa, ktdra to ulica stanowi gtéwny dojazd do dzielnicy Zielonka .

Zakres robdt obejmuje przebudowe ulicy Piasta Kotodzieja (trzy odcinki o
tacznej dlugosci 580.52m) oraz ulicy Regera (o dtugosci 177.50m) , wraz z
rozbudowg sieci kanalizacji deszczowej i wykonaniem elementdw powierzchniowego
odwodnienia przedmiotowych ulic.

Gtdbwnym zadaniem inwestycji jest bezposrednia poprawa obstugi

komunikacyjnej dla istniejgcej zabudowy osiedlowej.

1.2.Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem z dnia 09.06.2014r nr 37/2014

- Ustawa ,Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994r.

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie

- Warunki techniczne wydane przez PWIK w Przemy$lu z dnia 22.05.2014r
nr TT/2789/111/126/2014

- Protokot PWIK z czyszczenia i przegladu kanalizacji z dnia 29.07.2014r

Opinia ZUDP w Przemyslu nr GKK-1V.6630.384.2014 z dnia 20.11.2014r

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500



2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Zakres terenu objety niniejszym opracowaniem znajduje sie w obszarze
potozonym w potudniowej czesci Przemysla, w dzielnicy Wysokie Gory.

Ulice objete zakresem projektowym stanowig drogi o charakterze stokowym o
szerokosci od 4.50m do 5.50m i nawierzchni z kruszywa utrwalonego
powierzchniowo emulsja asfaltowg i grysami, ograniczone przewaznie poboczami
gruntowymi o szerokosci ok.1.0m (lokalnie wystepuje chodnik z ptyt betonowych
50/50cm). Do ulic przylegajg posesje o zabudowie jednorodzinnej, do ktérych sg
wykonane zjazdy drogowe o nawierzchni z kostki betonowej , piyt drogowych
szeéciokatnych lub bitumicznej (powierzchniowe utrwalenie emulsjg asfaltowg i
grysami). Trasa ulic jest zblizona do przebiegu prostoliniowego. Rzedne istniejgce;j
niwelety ulic przebiegajg w spadkach podtuznych o wartosci od 0.26% do 13.66%,
zawierajg sie w zakresie 269.0 — 299.70m npm. Na przedmiotowych ulicach nie
wystepuje system odwodnienia powierzchniowego; ma to zdecydowanie negatywny

wptyw na stan nawierzchni i warunki uzytkowe na ulicach.

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

3.1. Podstawowe parametry techniczne ulic
Przyjeto nastepujgce parametry techniczne:
» Kklasa techniczna D — droga dojazdowa
» predkosc¢ projektowa V= 30 km/h
» Kkategoria obcigzenia ruchem KR2
e grupa nosnosci podtoza G3
* liczba jezdni i paséw ruchu 1x2
» szerokosci jezdni 4.50-5.50m

e obustronne chodniki (lub opaski bezpieczenstwa) o szerokosci 0.50-2.00m

3.2. Charakterystyka projektowanej geometrii ulic

Z uwagi na nietypowy przebieg ulica Piasta Kotodzieja zostata podzielona na

trzy odcinki projektowe, dla ktorych przyjeto oddzielne punkty poczatkowe

(kilometraz lokalny) i opracowano oddzielne przekroje podtuzne — profile.



Poczgtek zakresu robdt odcinka nr 1 przyjeto w krawedzi jezdni
ul.Grochowskiej (w rejonie skrzyzowania z ulicami Hubala i Przemystawa).

Poczatek projektowanego odcinka nr 2 (siegacz) jest zlokalizowany w hm
1+18.22 odcinka nr 1 — odcinek nr 2 stanowi odgatezienie odcinka nr 1 (rys. nr
2.1). Natomiast poczgtek projektowanego odcinka nr 3 przyjeto w rejonie
skrzyzowania z ulicami Grochowskg i Regera (rys nr 2.2). Wszystkie trzy odcinki
ul.Piasta Kotodzieja posiadajg koniec projektowanego zakresu robot na wigczeniu

do ul.Kupaty (w trzech r6znych miejscach).

Poczagtek projektowanej ulicy Regera przyjeto w rejonie skrzyzowania z
ulicami Grochowskg i Piasta Kotodzieja odc. nr 3, natomiast koniec na jej
wigczeniu do ul.Kupaty.

Zaprojektowano jezdnie ulic o szerokosci od 4.50m do 5.50m. Po obu
stronach jezdni zaprojektowano krawezniki drogowe betonowe 15/30cm
posadowione na tawie betonowej z oporem. W nawigzaniu do istniejgcego
zagospodarowania ulic zaprojektowano takze chodniki lub opaski bezpieczenstwa
o szerokosci 0.50m — 2.00m ograniczone obrzezem chodnikowym 8/30cm
uktadanym na podsypce cementowo-piaskowej lub cokotami istniejgcych
ogrodzen.

Przebieg ulic w planie przedstawiono w czesci graficznej — projekt
zagospodarowania terenu —rys. nr 2.1 2.2.

Z uwagi na istniejgce zagospodarowanie terenow bezposrednio przylegtych
do przebudowywanych ulic niwelete jezdni zaprojektowano w catosci praktycznie
po terenie istniejgcym (spadki podtuzne przyjmujg warto$¢ od 0.26% do 13.66%),
zatomy niwelety zostaty wyokrgglone tukami pionowymi.

Spadek poprzeczny na jezdni i chodnikach przyjeto jednostronny o wartosci
2.0%; spadki ukierunkowane w sposOb zapewniajgcy sprawne odprowadzanie woéd
opadowych i roztopowych do zaprojektowanych elementéw odwodnienia ulicy.

Przebieg niwelety ulic przedstawiono w czesci graficznej — profil podtuzny —
rys. nr 3.1 do 3.4.



3.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni, chodnikéw i zj azdow drogowych.

Na jezdni (spetniajgcej warunki dla obcigzenia ruchem kategorii KR2)
przyjeto nawierzchnie bitumiczng z betonu asfaltowego, natomiast na chodnikach i
zjazdach drogowych przyjeto konstrukcje nawierzchni o warstwie Scieralnej z
kostki brukowej betonowej uktadanej na podsypce cementowo-piaskowe.

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni:
jezdnia

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4cm

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 5cm

— podbudowa zasadnicza z z betonu asfaltowego AC 22 P gr. 6cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 20cm

- podioze ulepszone z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
Rn=2,5MPa gr. 20cm
Razem: 55cm

zjazdy drogowe

— warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej gr. 6cm na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 5cm

— podbudowa zasadnicza z kruszywa ftamanego 0/31.5mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 15cm

— podtoze ulepszone z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
Rn=2,5MPa gr. 15cm
Razem: 41cm

chodniki
— kostka brukowa betonowa gr. 6cm na podsypce cem.-piaskowej gr. 5cm
— kruszywo tamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie gr. 20cm

Razem: 31cm

Uwaga: mieszanka kruszywowo-spoiwowa wytwarzana w mieszarce.




3.4. Odwodnienie ulic.

W celu zapewnienia nalezytego odwodnienia ulic zaprojektowano
odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne oraz wpusty uliczne z osadnikiem o
Srednicy 500mm i zamknieciem wodnym — tzw. syfonem, umozliwiajgce wiasciwy
odbior wéd opadowych z opisanych wyzej elementéw przekroju poprzecznego ulic.
Przedmiotowe wpusty nalezy potgczy¢ przytaczami z rur PVC SNB8 litych o srednicy
200mm do istniejgcych i zaprojektowanych sieci kanalizacyjnych (objetych odrebnym

opracowaniem: PW tom Il — branza sanitarna).

4. WARUNKI BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY ZDROWIA NA TERENIE BUDOWY

Teren budowy nalezy oznakowaé i zabezpieczy¢ przed dostepem 0sOb
trzecich zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami BHP. Prowadzenie
robot zwigzanych z realizacjg zadania wymaga opracowania i wprowadzenia
tymczasowej organizacji ruchu drogowego, zapewniajgcej bezpieczenstwo podczas
wykonywania prac budowlanych oraz dostepnosé komunikacyjng dla wszystkich

uzytkownikow drog i mieszkancow.

5. OCHRONA INTERESOW OSOB TRZECICH
Projektowana przebudowa ulic jest zlokalizowana na dziatkach stanowigcych

wiasnos¢ Inwestora (pas drogowy).

6. WARUNKI OCHRONY SRODOWISKA.

Zaprojektowana przebudowa ulic nie spowoduje zwiekszenia ujemnego
wptywu na srodowisko i jego wykorzystanie, zdrowie ludzi oraz na obiekty sgsiednie.
Polepszenie stanu nawierzchni istniejgcych i wykonanie nowych jezdni, chodnikow,
zjazdéw drogowych oraz poprawa sprawnosci odwodnienia pasa drogowego jak
rowniez jego estetyki spowoduje wytgczne redukcje negatywnych oddziatywan takich
jak hatas i drgania (spowodowane nierdwnoscig nawierzchni) czy emisja spalin (brak
ptynnosci ruchu). Ponadto segregacja ruchu pieszego i kotowego (poprzez
ustawienie kraweznikow oddzielajgcych jezdnie od ciggdw pieszych) rowniez poprawi

warunki wzajemnego bezpieczenstwa i komfortu wszystkich uzytkownikéw drég.



7. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ.

Zaprojektowana przebudowa ulic, poprzez odpowiednig nosnos¢ konstrukcji
nawierzchni, parametry geometryczne pasow ruchu i skrzyzowan, speinia
wymagania ochrony przeciwpozarowej zawarte w odpowiednich przepisach

techniczno-budowlanych.
Opracowat



